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IMO 선박온실가스 감축 전략 역사

IMO, History of the IMO Strategy on reduction of GHG emissions from ships

자료: IMO 홈페이지(https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Historic-Background.aspx) 검색일(2024.06.05)

https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MEPC-80.aspx
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2050년까지 GHG 배출 넷제로(net-zero) 실현

MEPC 80 : IMO 초기전략 수정 → 2023 IMO GHG Strategy 

자료: IMO 홈페이지(https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MEPC-80.aspx) 검색일(2024.06.05)

https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MEPC-80.aspx
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IMO net-zero framework 완성 및 중기조치 일정 확정

MEPC 81 : MARPOL 부속서 VI → (new) 5장 IMO net-zero framework

자료: IMO 홈페이지(https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MEPC-81.aspx) 검색일(2024.06.05)
참고 : MARPOL Annex VI - Regulations for the Prevention of Air Pollution from Ships(https://www.imorules.com/MARPOL_ANNVI.html)

https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MEPC-80.aspx
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2050년 넷제로(net-zero) 실현

2023 IMO GHG Strategy 추진 일정

자료: 2024 상반기 해양환경 정책설명회 자료집, 선박온실가스 감축 논의 동향 및 주요사항, 한국해양교통안전공단 박정은 책임검사원, p.6.
(2024.3.28, 부산 벡스코 컨벤션홀)
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EU, 온실가스규제 강화 → 2024 ETS, 2025 FuelEU Maritime 시행

• ’21.7.14. 발표된 ‘Fit for 55’는 12개 입법안 제·개정과 1개 기금 신설을 포함함
- 탄소 가격결정 관련 4개, 감축목표 설정 관련 4개, 규정 강화 관련 4개, 사회기후기금 관련 1개

• ‘유럽 그린딜(Green Deal)(19.12)’의 2050년 탄소중립 목표 달성을 위한 정책 수단으로서 제시됨
• ETS 해운분야 적용 : 2024년부터 시행, 5천 톤 이상, 배출권 확보(25년 40% → 26년 70% → 27년 100%)

• FuelEU Maritime : 2025년부터 시행, 탄소집약도 저감 (25년(2%) → 30년(6%) → 40년(31%) → 50년(80%)

EU 집행위, 2030년까지 탄소배출량 55% 감축(1990년 대비) Fit for 55발표



8

EU, ETS와 FuelEU Maritime 비교

ETS는 TtW 기반, FuelEU는 WtW 기반

자료: 2024 상반기 해양환경 정책설명회 자료집, EU ETS 및 FuelEU Maritime 규제 주요내용 및 시사점, HMM 한상태 책임매니저, p.41,44.
.(2024.3.28, 부산 벡스코 컨벤션홀)

EU ETS

FuelEU Maritime
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비전 및 목표, 기대효과

해양수산부, .＂국제해운 탈탄소화 추진전략”(2023.2.)

자료: 해양수산부 보도자료, 대한민국 해운산업, 바다위 무탄소 운송 이끈다- 해수부 및 관계부처, 「국제해운 탈탄소화 추진전략」마련 – (2023.2.13.)
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4대 추진전략 : 친환경 선대 전환, 해운 투자여건 개선 등

해양수산부, .＂국제해운 탈탄소화 추진전략”(2023.2.)

자료: 해양수산부 보도자료, 대한민국 해운산업, 바다위 무탄소 운송 이끈다- 해수부 및 관계부처, 「국제해운 탈탄소화 추진전략」마련 – (2023.2.13.)
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MOF, 선령 25년 기준 교체 수요 도출

친환경선박 전환 수요 전망 – 해양수산부

자료 : 친환경선박 전환 교체수요 전망 세미나(2024.5.14.) 발표자료(KMI 김보람 전문연구원), pp.8-9.
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KMI, CII 등급 3년 연속 D or E등급 기준 교체 수요 도출

친환경선박 전환 수요 전망 – KMI

자료 : 친환경선박 전환 교체수요 전망 세미나(2024.5.14.) 발표자료(KMI 김보람 전문연구원), pp.8-9.



14

3년 연속 D, E등급 25년 196척, 30년 370척, 35년 569척 교체 수요

친환경선박 전환 수요 전망 – KMI

자료 : 친환경선박 전환 교체수요 전망 세미나(2024.5.14.) 발표자료(KMI 김보람 전문연구원), p.12.



녹색선박금융 활성화 방안
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1. 활성화 방안 개요

녹색선박금융 활성화를 위해서는 조세 지원 등 다양한 대책 필요

자료: KMI 2023년 기본과제(해운산업 고도화를 위한 선박투자 활성화 방안 연구) 가운데 일부 발췌, p.122.
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➢ 경기침체에 따른 투자 위축 해소

▪ 친환경선박을 통합투자세액공제 대상에 포함하여

불황기에 선사가 선박투자에 나설 수 있는 장치마련

▪ 조특법 제24조에 따르면 통합투자세액공제

대상자산에서 선박 및 항공기는 제외

▪ 단, 동법 시행규칙 제12조(사업용자산의 범위 등)에

따르면 운수업을 주된 사업으로 하는 중소기업의

차량 및 운반구와 선박은 공제대상 자산에 포함

▪ 따라서 기업의 규모와 관계없이 친환경선박을

통합투자세액공제 대상에 포함하기 위해서 조특법

제24조제1항제1호 나목과 관련한 동법 시행규칙

제12조3항을 개정 검토

▪ 외부 스타트업에 대한 적극적인 투자 및 협력 필요 → 

자사 전담조직과 시너지 효과 창출

2. 조세제도 정비

친환경선박 투자의 통합투자세액공제 대상 포함

자료: KMI 2023년 기본과제(해운산업 고도화를 위한 선박투자 활성화 방안 연구) 가운데 일부 발췌, pp.137-142.

개선 방안친환경선박 투자세액공제 도입 필요성

➢ 법제도 개정 방안 : 조특법 시행규칙 개정
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➢ 친환경선박의 보조금 및 조세지원 확대 필요

▪ 2023년부터 새롭게 추진한 ‘글로벌 저탄소선박

정책 대응 지원사업’ 의 2023년 친환경선박 전환

지원금은 130억 원에 불과해 국적선사의 친환경선박

전환으로 유도하기에는 어려움이 있어 보조금 예산

확대가 필요함

▪ 또한 현행 IMO 기준인 EEDI 2단계 기준이 아닌

2025년 적용 예정인 EEDI 3단계 기준을 충족할 수

있는 선박을 차세대 친환경선박으로 정의하고 이에

차등 지원할 필요가 있음

▪ 2023년부터 현존선에도 EEDI와 비슷한 수준의

온실가스 배출규제가 적용되는 EEXI에 대응하고, 

2025년부터 신조선 규제가 강화되는 EEDI 3단계를

선제적으로 충족할 수 있는 선박의 확보가 필요함

정부 인센티브 확대

자료: KMI 2023년 기본과제(해운산업 고도화를 위한 선박투자 활성화 방안 연구) 가운데 일부 발췌, pp.156-162.

개선 방안정부 인센티브 확대 필요성

3. 친환경선박 전환지원사업 개선 및 인센티브 제공

➢ 법제도 개정 방안 : 친환경선박 기준 확대

▪ ① 현재의 보조금 지급대상이 되는 친환경선박과

IMO의 현행 EEDI 2단계(~2024년)보다 강화되는

②EEDI 3단계(2025~)를 충족하는 차세대

친환경선박으로 건조하는 경우 구분해 차등 지급함

▪ 즉, 기존 보조금 대상 선박은 신조선가 10%, 차세대

친환경선박의 경우 20%까지 보조금 확대 지원

➢ 보조금 예산 확대

▪ 현재 보조금의 최소 2배~3배 이상 확대

➢ 조세지원 확대

▪ 우리나라의 경우 선박을 등록하는 경우 선박의

등록비가 아닌 취등록세 형태로 받고 있기 때문에

제주선박등록특구에 신규 등록하는 친환경선박에

대해서 취등록세 감면과 톤세 감면 혜택 부여 가능
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➢ ESG금용 인센티브 확대 필요

▪ ESG경영 강화로 인해 선사 및 선박금융기관의

ESG금융 활용 방안 고려 필요

▪ 해운에 적용가능한 ESG금융으로는 녹색채권, 

지속가능연계채권, 지속가능연계대출 등 있음

▪ 해외 선사 및 금융기관들은 탈탄소 투자 자금을

조달하기 위해 ESG금융을 적극 활용하고 있으며, 

정부 차원에서도 ESG금융에 대한 투자를

활성화하기 위해 녹색채권, 지속가능연계채권, 

지속가능연계대출에 대한 인센티브를 제공하고 있음

▪ 하지만 우리나라는 아직까지 ESG채권 및 ESG대출

관련 인센티브를 제공하는 법안이 없는 상태임

ESG금융 인센티브 제공 확대

자료: KMI 2023년 기본과제(해운산업 고도화를 위한 선박투자 활성화 방안 연구) 가운데 일부 발췌, pp.162-167.

개선 방안ESG금융 인센티브 제공 필요성

3. 친환경선박 전환지원사업 개선 및 인센티브 제공

➢ 녹색채권 보증 지원

▪ 녹색채권을 발행하기 위해서는 선사의 신용이 높아야

하는데 국적 선사 대부분 신용등급이 낮은 수준임

▪ 따라서 녹색채권 발행 활성화 차원에서 보증제도를

도입하여 선사의 신용 제고 필요 → KOBC 보증

기능을 통해 상대적으로 신용이 낮은 선사에 대해

녹색채권 보증제도를 도입 가능함

➢ ESG채권 인센티브

▪ 녹색채권과 지속가능연계채권을 포함한 ESG채권

발행을 지원하기 위해① 세액공제(tax credit), ②

보조금(subsidy) 지급




